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1- ¿PORQUE?
Somos amantes de la competición, la competición es el banco de pruebas de los fabricantes, los pilotos
están al máximo de sus posibilidades, la mayor concentración, la mejor oportunidad donde probar la
maquina humana y el conjunto motor, parapente, equipo, resistencia y por supuesto la mejor forma
física, pensamos que la competición es una fuente de aprendizaje, una gran oportunidad donde aprender
de otros pilotos – otros equipos, una gran oportunidad de pasártelo bien, una gran oportunidad de
conocer nuevos amigos, una gran oportunidad de probarte de ver tus limites contra otros pilotos, de
probar tu Paramotor, tu Parapente, de probarte a ti mismo en una competición MAS DIVERTIDA de lo que
conocemos hasta ahora, con más seguridad, con mas participación y opinión de todos los pilotos, con mas
aventura de lo que estamos acostumbrados, queremos hacer un RALLIE del Paramotor, con más fiesta y
mejor organización para los acompañantes, con televisiones y medios que nos sigan, que promocionen
nuestro deporte favorito, con toda la legalidad de seguros y permisos respectivos, con campos de
despegue y aterrizajes propios destinados en exclusiva al Paramotor y Paratrike, donde no molestamos a
nadie, al contrario, donde vamos a tener más gente y publico de lo normal, dado que lo vamos a hacer, lo
más espectacular posible tanto para el piloto como el público y acompañantes en general.
Con llegadas en carrera tipo F1 o moto GP, bandera a cuadros incluida para los pilotos que terminen las
pruebas, que tendrá que pasar por 2 pilonas de 8 metros que le marcaran el final, donde se pueda seguir
siempre la cabeza de carrera o bien todo online, se pueda vivir en todo momento la situación de carrera
desde el campo de vuelo y así transmitirlo todo en megafonía del campo vía speaker y hacerlo lo más
atractivo posible para el visitante o público en general.

--------------------------------
2- LA CARRERA
Nuestra filosofía es hacer una carrera sencilla, sin muchos contratiempos para el piloto, basada en el
placer del piloto, donde el piloto tenga tiempo de despegar, sin nervios, sin estrés, una apertura de
ventana amplia, con un objetivo de prueba claro, con una salida marcada para el igual tiempo de todos
los pilotos, con balizas marcadas y que se pueda utilizar para ello: el GPS, el teléfono móvil, la mejor
comunicación y todas las tecnologías posibles para que el piloto tenga la mejor de las posibilidades.
En este caso, nuestra prueba es de VELOCIDAD, se trata de hacer distintas mangas con salida en el
mismo campo de vuelo y llegada al mismo campo de vuelo (si la meteorología lo permite), de distintos
kilometrajes y dificultad de pruebas según meteorología, con balizas bien marcadas, con trayectos, los
cuales tendrán un muy buen acceso de recogidas si el piloto decidiera retirarse o tuviera problemas con el
motor, paradas o posibles roturas.
Se estudiara la posibilidad de hacer el intento de RECORD DEL MUNDO de VELOCIDAD en la modalidad
triangulo de 25 Km., 50 Km. y 100 Km.
Todo el diseño de esta carrera está basado en despegar en nuestro campo de Vuelo en los alrededores de
Baza y llegar o dar la vuelta a otros campos de vuelo de la zona, para así poder hacer posibles repostajes
según se decida la prueba o por seguridad.
LA CARRERA SE BASARAN EN CONDICIONES DE NORMAS FAI (Federación Aeronáutica Internacional)

NORMAS:
1- Solo se permitirá el despegue en categoría SOLO – 1 PERSONA X PARAMOTOR ó PARATRIKE, no
permitido Biplaza.

2- Se establecen 3 CATEGORIAS:



1 - PARAMOTOR NIVEL MAXIMO DE COMPETICION (Categoría reservada para pilotos con mucha
experiencia en competición)

2 - PARAMOTOR NIVEL MEDIO (Esta Categoría se reserva para pilotos con experiencia en vuelo que no
han participado en competiciones, se hace esta categoría para fomentar la competición en pilotos no
acostumbrados a competir y así hacer una competición paralela en este tipo de pilotos. Los pilotos
seleccionados en esta categoría B, siempre podrán elegir subir de categoría y competir en Clase A -
Máximo Nivel de Competición). También de resaltar que si ganara un piloto de la categoría B en absoluto
esta competición se dará un premio especial a este gran piloto.

3 – PARATRIKE (Categoría reservada para el despegue con Paratrike y ruedas)

LAS 3 CATEGORIAS TENDRAN – ACCEDEN A PREMIOS DIFERENTES.

3- No se permitirá configuraciones de Paramotores de mucha cilindrada con PARAPENTES pequeños o de
pocos metros cuadrados, queremos tener la máxima seguridad para los pilotos y así mismo acercarnos al
máximo de semejanza con los vuelos normales o dentro de los pesos normales o de homologaciones -
certificaciones, por ello se toma la determinación de que el parapente tendrá que estar HOMOLOGADO ó
CERTIFICADO dando igual la categoría de esta homologación o certificación que dejamos a la elección
del Piloto, (NO SE PERMITIRA VOLAR CON PARAPENTES NO CERTIFICADOS U HOMOLOGADOS) y
el piloto con su equipo completo tendrá que ajustarse al peso máximo de esta Homologación -
Certificación, se pesaran a todos los pilotos antes de la Carrera, y si fuera PARAPENTE DE VUELO
LIBRE, se multiplicara x 6 y se divide / 8 el peso máximo de Homologación ó del Fabricante.

¡!! IMPORTANTE ¡!!
NO SE TENDRA EN CUENTA EL PESO DE LOS 18 LITROS DE LA GASOLINA Y NO

SE TENDRA EN CUENTA EL PESO DEL PARAPENTE.

Ejemplos de Pesos PARAPENTES DE PARAMOTOR - REFLEX:

DUDEK NUCLEON 27 – Maximo peso en vuelo certificacion (kg) 110, http://www.para-
test.com/images/Test_Report/Para_sticker/2009/pg-269-2009_nucleon27.pdf esto quiere decir que: tu
peso + el peso de equipo completo de paramotor (paramotor + casco y emisora + complementos gps y
varios + paracaídas + todo lo que el piloto vea oportuno) tiene que ser un MAXIMO DE 110 Kg. (no se
tendrá en cuenta el peso de los 18 litros de gasolina ni el del parapente)

OZONE SPEEDSTER 28 – Maximo peso en vuelo certificacion (kg) 125, http://www.para-
test.com/images/Test_Report/Para_sticker/2011/pg-408-2011_speedster_28.pdf esto quiere decir que:
tu peso + el peso de equipo completo de paramotor (paramotor + casco y emisora + complementos gps y
varios + paracaídas + gasolina 18 litros + todo lo que el piloto vea oportuno) tiene que ser un MAXIMO
DE 125 Kg. (no se tendrá en cuenta el peso de los 18 litros de gasolina ni el del parapente)

Ejemplos de Pesos PARAPENTES DE VUELO LIBRE:

ADVANCED EPSILON 6 28 - Maximo peso en vuelo certificacion (kg) 110, http://www.para-
test.com/images/Test_Report/Para_sticker/2008/pg-186-2008_epsilon6_28.pdf , al ser un parapente de
vuelo libre que se divide / 6 y se multiplica x 8 = 110 / 6 = 18.33 x 8 = 146.6 Kg., esto quiere decir que:
tu peso + el peso de equipo completo de paramotor (paramotor + casco y emisora + complementos gps y
varios + paracaídas + todo lo que el piloto vea oportuno) tiene que ser un MAXIMO DE 146.6 Kg. (no se
tendrá en cuenta el peso de los 18 litros de gasolina ni el del parapente)

TODOS LOS PARAPENTES SE TENDRAN QUE AJUSTAR A LOS ESTANDARES DE HOMOLOGACION
O CERTIFICACION, NO SE PODRA HACER CAMBIOS EN BANDAS – TRIMERS Ó CAMBIOS EN EL
PARAPENTE, EL PILOTO ESTA OBLIGADO A FIRMAR EL PARTE DE ACEPTACION DE ESTA NORMA
Y RECONOCER QUE SU PARAPENTE ESTA EN ESTANDARES DE CERTIFICACION Y DEL
FABRICANTE DEL PARAPENTE SIN NINGUN CAMBIO. LOS JUECES PODRAN HACER
INSPECCIONES A SU ELECCION Y VERIFICAR QUE TODOS LOS PARAPENTES CUMPLEN CON LAS
NORMAS DE CERTIFICACION – HOMOLOGACION SIN RESTINCIONES NINGUNAS.

4- No se distingue de sexos, tanto hombre y mujer acceden a las mismas condiciones y a premios.





15- LLEGADA A META: Se acondicionaran la llegada con Pilonas bien marcadas, se contaran con 3
pilonas, 2 amarillas y 1 Roja. Estas Pilonas estarán puestas para determinar la llegada de Pilotos, siendo
la Pilona Roja la que determinara la posición de entrada a meta.

Una vez el Piloto haya pasado por meta y haya finalizado la carrera, se habilitara una zona de aterrizaje
para no interferir en el trascurso de la carrera y en la llegada de otros Pilotos.

16- LA ORGANIZACIÓN SE RESERVA HACER CAMBIOS DE ULTIMA HORA A PETICION DE LOS PILOTOS,
SIEMPRE CON LA APROBACION DEL CONJUNTO DE PILOTOS Y JUECES.

CATALOGO DE PRUEBAS:
TASK 1- TO ALMERIA BEACH AND RETURN (206 Km.)



Prueba reina del circuito, de 206 Km, despegando desde los desiertos del Altiplano Granadino,
transcurriendo por el magnífico paisaje del Valle del Almanzora, llegando a las estupendas playas de
Almería y como colofón la vuelta, que casi seguro será en viento en cola. Una prueba de lo más
espectacular para el piloto, lo cual podrá basar su estrategia en repostar en la playa y decidir si seguir
volando o bien esperar, descansar y volver por la tarde.

TASK 2- TO ALMERIA BEACH (105 Km.)

Nos reservamos esta prueba por si las condiciones meteorológicas no permiten volver al campo de vuelo o
de despegue, de todas formas es una gran prueba, que como dijimos se vuela por una zona espectacular
con unos contrastes, colores ocres de desierto y verdes del valle del Almanzora con final Azul del
Mediterráneo.

TASK 3 – TO GUADIX DESERT AND RETURN (113 Km.)


